
卜卜港口纵横

迄今为止
,

乌没有没定经济特区
,

工业园的建立也处于

酝酿之中
。

目前⋯运行之中的只有
“

自由区
”

和
“

自由港
”。

乌拉圭的
“
自由区

”
和

“
自由港

”

根据乌的自由区法
,

在自由区内经营

的贸易和工业加工可视为境外经营及加

工
,

不缴纳任何税务
,

但若进入国内市场

则视为进 口 需缴纳海关关税或根据乌有

关税率按各类不同的产品缴纳进 口税 如

出口到其它国家
,

则视为出口
.

需按有关

国家海关规定的税率缴纳有关出口税
。

因

乌拉圭属南共市成员
,

因此 自由区的货

物或商品进入到南共市各国
,

则按南共市

内部的有关规定缴纳不 同的税率
。

自由区

为促进外国与本国的投资者在乌拉圭

的投资
、

出口
、

就业及与国际贸易接轨

乌政府推动和发展建立自由区
。

乌拉圭政

府于 1 9 8 7 年 1 2 月 1 7 日批准了第 15
.

9 2 1

号自由区法
。

这些自由区大部分分布在乌

南部拉普拉塔河沿岸各省省会或港 口城

市
.

还有部分建立在乌北部 东部
、

西部

及东南部与阿根廷
、

巴西交界的通商 口岸

城市
。

在这些自由区中有国家经营的 也

有私营及合资的
;

按经营类别划分
,

有专

营贸易
,

也有贸易和工业加工兼营 以及

专门的工业加工区
。

根据此法令
.

在乌国土上建立的自

由区是独立于国家之外的一个区域
,

在

该区域内可进行有关法令规定许可范围

内的任何经济活动
。

自由区虽有国家经营
、

私营以及合资

经营等经营形式
,

但不论何种经营形式的

自由区均由乌经济和财政部下属的国家自

由区总局负责管理
。

目前 在乌科罗尼亚

(C O L O N IA )
、

新帕尔米拉 (N U E V A

PA LMIRA )
、

蒙得维的亚 《MON 几V ID EO】
、

圣何塞 (SA N Jo sE )
、

弗罗里达 (FL oR ID A )
、

里维拉 (日IV ERA )
、

黑河 (Rio NEGR O )
、

新

埃尔贝西亚 (N 压V A 陌LVE CI A ) 和自由

城 (Ll BE RT AD) 等城市建立了十个自由区
。

乌设立自由区的基本设想主要是要

在 自由区内发展以下业务活动
:

1
.

仓储
、

分拨或三者的混合
.

装配
、

拆卸以及经营其它非工业化产品和原材料

2
.

设立工厂并经营有关业务

3
.

提供有关行业服务以及金融
、

信

息和维修等方面的服务

常驻自由区的各公司可享有以下优惠

O 免交国家的所有税收
.

包括所得

税
。

但不免除通过预付或为在自由区外

的人 员安排住所所需贷款而获得 的红利

或假设征税的所得税
。

O 不免除社会保险税 但未达到社会

保险金额的可免除税收
.

但是在自由区

工作的外国人可 以选择不投保
。

O 各公司 75 % 的人员必须是乌拉圭

本国人
。

另外需说 明的一点是
,

在各自由区

不可经营乌国家垄断的贸易及控制乌工

业的服务行业
。

货物从乌非自由区的国土进入自由区

被视为出口
。

而从 自由区出来的货物免除

所有的税收
,

如货物进入乌非自由区的国

土则视为进口
,

需缴纳相关的税务
。

同样 从 自由区 出来的货物进入第

三国则需按规定的相关税率缴纳有关税

务
。

但在特殊情况下 如南共市国家在从

南共市以外地 区进 口的货物受制于该集

团的对外共同关税
。

尽管如此 在自由区

内经营的公 司享有广泛的免税待遇
.

对

投资者来说仍具有优厚的待遇 投资者

应对各类情况进行评估
。

自由港

除自由区外
,

乌还设立 了数个自由

港
。

自 19 9 2 年 5 月颁布第 16
.

2 4 6 号港口

法
.

以及后来颁布的有关规定以来 乌拉

圭的蒙得维的亚港成为南美洲大西洋沿

岸第一个在
“

自由港
“

规定下经营的 口

岸
。

此外
.

在新帕尔米拉(N u e v a p a lm i「a )
、

弗拉伊本托斯 (fra y Be n t o 3 ) 和科罗尼亚

(Co lon ia) 等城市的港 口也为
“

自由港
“ 。

根据有关规定
,

在蒙市港口货物可

以自由流动
.

无须申请许可和办理正式

手续
。

货物停留期间 只要在港口海关的

范围之内货物则免缴所有的税收和适应

进 口货物的超重税收或是自身发生的有

关情况的税收
。

在港 口相关区域内 货物的 目的地

可以自由改变 在任何情况都不受约束
.

不受限制
、

无须经许可或事先申请
.

并准

许进行仓储
、

再包装
、

重命名
、

分类
、

组

合和分组
、

修整加固
、

操作
、

切割 但这

种切割并不意味着改变货物的原貌
。

还

可在港 口 建立无限期的货物长期存放的

仓库 存储时间的长短及货物的存储量

大小都不会受到限制
。

关于港 口提供的服务
.

有关法律规

定和有关原则范围内私人企业均可 以介

入并提供各类方式的服务
。

这种介入可

通过合同的形式具体化
,

多为特许经营
‘

或允许私人企业互换使用或占用公用物

资或经管理部门的许可为确定的有关业

务活动进行训 练
.

或与乌 国家港 务局

(A NP) 在首都和其它地方组成商业团体
。

另外 根据法律乌在港 口 范围内还

建立了
”

非港口的码头
“ 。

这些码头的存

在
,

不仅给港 口提供了更大的空间 也给

外贸的经营活动提供了更大的灵活性
。

乌拉圭东岸共和国国家港务管理局

(简 称乌 国 家港 务局 ) 外文全 称 为

A d m in is t r a e i6 n N a e lo n a l d e Pu er to s d e

一。 R ep tib一ie a o r .e n t a ! d e l U「ug u a v (简称

ANP ) 是乌全国港口的管理部门
.

隶属

乌拉圭交通和公共工程部
。

乌国家港务局

的职责是配合国际经济的要求帮助乌成

为具有高度竞争力的物流中心 其主要

任务是积极有效地促进 国内外的经济和

社会发展
.

开展高质量的服务业务
.

具备

高等技术和基本建设
,

有效管理和保护

能源
。
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